«Promover o melhoramento do rio Paraiba e
favorecer a sua navegacdo; ligar oportunamente o
Tieté ao Paraiba por um canal de ponto de partilha;
que serd relativamente barato e terd cérea de 20
melhorar os outros trechos aproveitiveis do rio Tie-
té e promover o seu aproveitamento; e o mesmo
com o Piracicaba, Mogi Guass(i e em seguida e epor-
tunamente, de modo sistematico, proceder da mesma
maneira com outras vias fluviais do Estado».

Como vemos a histéria dos estudos e dos pare-
ceres ¢ longa, mas o rio continua inaproveitado,
destruindo por ocasido das enchentes riguezas cujos
valores azcendem a centenas de milhdes de eruzeiros
por ano!

A bacia do Paraiba abrange a area de 57.000
km2, distribuidos no territério de 3 Estados: 13.500
em Sdo Paulo, 20.900 em Minas Gerais e 22.600
no Rio de Janeiro.

Nela verificamos a existéncia de mais de
00.000 habitantes,

Se considerarmos, porém, nio apenas a bacia
hidrografica, mas a que podemos designar como a
geo-econdmica, devemos anexar a ésses nimeros as
populagies de Sao Paulo e Rio de Janeiro, perfa-
zendo um total de 9.000.000 de habitantes, ou seja,
cérca de 16% da populaciio total do Pais.

Certos aspectos interessantes do rio podem ser
relembrados nos seguintes térmos:

a propriedade especial de suas aguas apre-
sentarem alta capacidade de auto-epuracgio.

2. a mudanca de diregiio que inicialmente de
leste para oceste, toma de Guararema em diante a
direcio de oeste para leste, passando nas proximi-
dades de Cachoeira, a uma distancia apenas de 30
km de sua nascente, depois de percorrer 600 km;

3. aspecto geral de seu percurso, verifican-
du-se a menor declividade no seu curso médio e
ndo no curso inferior;

a niio existéncia da maleita e outras ende-

mias.

A cxpli,cacéo da origem geoldgica do Vale do
Paraiba ¢ bastante interessante e até certo ponto
vém demonstrar que a idéia de se ligar a bacia
déste rio & do Tieté nada tem de absurdo, porque
essa ligacdo jd existiu, a milhares de anos.

A ligacao das duas bacias e a construcio de
grande via navegavel que ligaria o Rio de Janeiro
a Sio Paulo e éste a Mato Grosso, teria evidente-
mente grandes consequéncias econdmicas, financei
ras e sociais no desenvolvimento e prosperidade da
regiao,

Na regido considerada encontramos terrenos
desde a cota zero, & beira mar, até a mais alta do

Brasil que se supunha ser o Itatidia com 2.787 me-
tros e que agora se verifica ser o Pico da Bandeira,
na Serra de Carapéo com 2.887 metros. Constata-
mos ainda nessa regido a existéncia de um dos me-
lhores climas do Brasil

A realizacac do projeto de navegacao do rio
Parajba ¢ a solucdo racional de uma velha aspira-
cao de Sdo Paulo quando dizemos que o que nos
falta é um gz‘n o de mar.

Essa aspiracdo nunea foi bem posta em equacio.

O que pretendemos ter em Sdo Paulo é um
meio facil de comunicacbes de nossa cidade com o
mar, de forma a podermos receber, no planalto,
mercadorias por meio de transportes pela agua, e
isso se fard desde que dotemos Sdo Paulo de um
bém porto fluvial, como o sio os de Strasburgo,
Lyon, Dijon, Bale, Colonia, Dusserdolf, e tantos ou-
tros e transformemos sses rios em vias navegaveis.

Com a realizacio désse projeto teriamos con-
sequéncias formidavels que vamos enumerar:

1. com a utilizacio de energia hidraulica e
a localizagio ao longo de seus vales de inumeras
usinas hidrelétricas, teriamos resolvido, com o mi-
nimo de Ilnhas dc transmissio a eletrificacio de
NOSS: ais vias férreas tais como, a Central
do BJ-mI a Sorocabana, a parte da Paulista e a
Noroeste.

2. em torno dessas usinas elétricas, com as
sobras dispoi s ai se estabeleciam centros indus-
rials, onde a energia seria barata, o terreno e habi-
tagdo do operdric mais barata, sua vida mais higié-
nica e confortavel.

Teriamos, até, certo ponto, concorrido para re-
solver os problemas sociais, evitando grandes aglo-
meragoes de operarios em grandes centros.

as indastrias ai localizadas teriam transporte
barato de suas matérias primas, pela dgua, e saida
dos produtos manufaturados pelas estradas de ferro,
com tarifas baixas porque seriam eletrificadas.

. ter-se-ia resolvida a questio da pequena
lavoura cujos produtes, tais como, os cereais, nio
suportam o frete ferrovidrio elevado.

5. ter-se-ia ganho uma enorme quantidade de
terras araveis, cultiviveis, nas virzeas, ac longo dés-
ses rios e que hoje estio pen\didas‘ por serem sujeitas
a enchentes.

6. teriamos um meio de transporte barato, li-
gando os Estados de Sio Paulo, Rio de Janeiro, Mi-
nas e Mato Grosso para o transporte de produtos
a granel como sal, xarque, carnes em conservas,
ou salgadas, acgucar, élcool, cereais, areia, pedre-
r;ulho‘ materiais ceramicos, carvio de madeira, mi-
nérios, ete., com um minimo de despesas e em gran-
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